24 WIRTSCHAFT

Luxemburger Wort

Samstag und Sonntag, den 1./2. Oktober 2016

Unter dem Banner des roten Lowen

Das luxemburgische Seefahrtsregister will auf Distanz zu Billigflaggen bleiben und starker auf Qualitat setzen

VON ANDREAS ADAM

Der rote Lowe weht am Heck von
iiber 200 Schiffen, die auf den
Weltmeeren unterwegs sind, ob-
wohl das GroBherzogtum ein Bin-
nenstaat ist. Wir sprachen mit Ro-
bert Biwer, Kommissar fiir maritime
Angelegenheiten, iiber Gegenwart
und Zukunft des Pavillon maritime.

Das Fahren unter ,falscher Flag-
ge“ liegt in der internationalen
Handelsschifffahrt im Trend. In
der Regel geht es dabei um die
rechtliche Bindung an einen an-
deren Staat, der mehr erlaubt als
der eigene. Damit konnen Reeder
viel Geld sparen, sei es, weil we-
niger Steuern und Abgaben anfal-
len, oder weil geringere Ansprii-
che an die Besatzung und deren
soziale Sicherheit gestellt werden.
Der Jahresbericht 2015 der
Welthandels- und Entwicklungs-
konferenz (UNCTAD) zum inter-
nationalen Seetransport spricht
Binde: 70 Prozent der Gesamt-
tonnage sind nicht unter der Flag-
ge ihres Heimatlandes unterwegs.
Mehr als drei Viertel der Welt-
handelsflotte sind in Entwick-
lungslandern registriert.

Die mit Abstand meisten Schiffe
fahren unter fremder Flagge

Schaut man sich die Tonnage aller
Handelsschiffe der drei Nachbar-
lander Deutschland, Frankreich
und Belgien an, so wurden 2015 laut
UNCTAD rund 90, 68 bzw. 64 Pro-
zent unter fremden Hoheitszei-
chen bewegt.

Nach Tonnage fahren die meis-
ten Schiffe weltweit unter den
Flaggen von Panama, Liberia und
den Marshall-Inseln. Man spricht
dabei oft von ,Flags of Conve-
nience“. Manche sagen auch we-
niger freundlich ,Billigflaggen*.

Luxemburg ist bekanntlich kei-
ne Seefahrernation, hat aber seit
1990 trotzdem ein eigenes See-
fahrtsregister. Zustindig ist das
Commissariat aux affaires mariti-
mes, das beim Wirtschaftsminis-
terium anséssig ist. Auch wenn bo-
se Zungen in der Vergangenheit
die Seeflagge mit dem roten Lo-
wen ebenfalls als ,Flag of Conve-
nience“ bezeichneten, so will man
davon im hiesigen Kommissariat
nichts wissen.

,Davon kann keine Rede sein“,
sagt Robert Biwer, seines Zei-
chens Kommissar fiir maritime
Angelegenheiten. ,Erstens geho-
ren wir nicht zu den Billigsten,
sondern bewegen uns aus Sicht in-
ternationaler Reeder eher im mitt-
leren Kostenspektrum. Auferdem
hegt man in Luxemburg gar nicht
die Absicht, moglichst viele Schif-

Davon, dass der rote Léwe
selbst eine ,,Flag of Conve-
nience sei, konne keine
Rede sein, sagt Robert Bi-
wer, Kommissar fiir mari-
time Angelegenheiten.
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fe oder moglichst viel Tonnage
unter luxemburgischer Flagge fah-
ren zu lassen.”

Als das Register 1990 gegriindet
wurde, sei es um eine wirtschaft-
liche Diversifizierung gegangen,
um letztlich Substanz nach Lu-
xemburg zu holen und Arbeits-
plitze zu schaffen, so Robert Bi-
wer. ,Heute arbeiten vor Ort in
Luxemburg selbst 350 Mitarbeiter
im Bereich der Seefahrt, und ich
meine damit nicht etwa Matrosen.
Indirekt beschiftigt die Branche in
Luxemburg nahezu 4000 Men-
schen, inklusive Anwilten, Bera-
tern usw.“

Luxemburg bietet Gewinn- statt
Tonnagebesteuerung

Den Ausdruck ,Flag of Conve-
nience“ hilt Biwer fiir tiberholt.
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,Auf rechtlicher Ebene hat sich in-
ternational einiges getan. Seit 2013
ist z.B. die Maritime Labour Con-
vention der internationalen Ar-
beitsorganisation in Kraft, die u.a.
grundlegende Rechte der Seeleute
regelt und Sozialdumping verhin-
dern soll. Aufierdem befinden wir
uns in Zeiten der Globalisierung,
in denen sich Reeder und ihre
Schiffe immer weniger einer be-
stimmten Nation zuordnen las-
sen.“

Was nun die Konditionen der
luxemburgischen Seeflagge an-
geht, so wird jéhrlich eine Regist-
rierungsabgabe  fillig. = Unter
www.maritime.lu ist ein Rechner
zu finden, mit dem Interessenten

’ Heute

arbeiten in
Luxemburg selbst
350 Mitarbeiter
im Bereich der

Seefahrt.”

den Betrag selbst ermitteln kon-
nen. Zudem findet bei Schiffen un-
ter luxemburgischer Flagge eine
Gewinnbesteuerung statt, wobei
Investitionen steuersenkend gel-
tend gemacht werden konnen. Die
Schiffsbesatzung soll aus der EU
kommen, allerdings werden regel-
mafig Ausnahmen gewihrt.

In Zusammenhang mit dem lu-
xemburgischen Pavillon maritime
sind aus Belgien die Gesellschaf-
ten Jan de Nul und CLDN Cobel-
fret nach Luxemburg gekommen.
yJan de Nul hat seinen Sitz nach
Luxemburg verlegt und rund 60
Schiffe hier angemeldet. Das macht
rund ein Drittel der Vollregistrie-
rungen aus. Cobelfret hingegen hat

inzwischen zunehmend von Lu-
xemburg nach Malta ausgeflaggt*,
so Robert Biwer.

Neben den Vollregistrierungen
gibt es im Groftherzogtum auch die
sogenannten  Bareboat-Charter,
wobei ein Schiff unter luxembur-
gischer Flagge fahren kann, ohne
das heimische Schiffsregister zu
verlassen. ,Auf diesem Weg ha-
ben wir eine ganze Reihe deut-
scher Schiffe hinzubekommen, die
in der Vergangenheit unter au-
Rereuropdischer Flagge unter-
wegs waren“, erklirt Robert Bi-
wer.

Deutsche Reeder entscheiden
sich fiir luxemburgische Flagge

LStatt einer Gewinnbesteuerung
wie in Luxemburg gibt es in
Deutschland eine recht niedrig an-
gesetzte Tonnagesteuer, die als
Staatsbeihilfe angesehen wird. Die
EU-Kommission hat Druck ge-
macht, weil deutsche Reeder ei-
nerseits davon profitierten, ihre
Schiffe aber z.B. unter der Flagge
Liberias fuhren. Daher haben sich
nun einige deutsche Reeder fiir die
luxemburgische Flagge entschie-
den. Diese bietet ihnen immer noch
mehr Flexibilitit beim Heuern der
Mannschaft als die deutsche Flag-
ge, die z.B. vorschreibt, dass der
Kapitin aus Deutschland kommen
muss®, erklart Robert Biwer.

Insgesamt umfasst das luxem-
burgische Seefahrtsregister der-
zeit rund 220 Schiffe, wobei jene
mit der groften Tonnage die rund
30 {iber Bareboat-Charter einge-
flaggten sind - darunter die ge-
nannten deutschen Schiffe. Thre
Tonnage ist fast doppelt so hoch
wie die der rund 180 vollregist-
rierten Schiffe. Knapp zehn Schif-
fe sind in Luxemburg erstregist-
riert und ins Ausland ausgeflaggt,
tragen also nicht den roten Lo-
wen. Zusammen ergibt das 220
Schiffe.

Und welche Pline hegt man
beim  luxemburgischen  See-
fahrtsregister fiir die Zukunft,
wenn es nicht die Zahl der re-
gistrierten Schiffe ist, die mog-
lichst schnell steigen soll? ,,Qua-
litdt ist fiir uns sehr wichtig®, sagt
Robert Biwer. ,Wenn eine Flagge

’ ’ Wenn eine

Flagge einen
schlechten Ruf hat,
fiihrt dies zu

hdufigen Kontrollen
der Schiffe.”

einen schlechten Ruf hat, fiithrt
dies zu hiufigen Kontrollen der
Schiffe. Das spricht sich schnell
herum. Bei den sogenannten Ha-
fenstaatkontrollen werden die
Flaggen mit den wenigsten Be-
anstandungen in der Weifsen Li-
ste und die mit den meisten Be-
anstandungen und den hochsten
Risiken in der Schwarzen Liste
gefiihrt. Bislang sind wir schon
ganz zufrieden, mochten uns aber
noch deutlich verbessern“, so Ro-
bert Biwer.

Auferdem setzt man sich da-
fiir ein, dass die Besatzung von
Schiffen unter luxemburgischer
Flagge moglichst in ihrem jewei-
ligen Wohnsitzstaat sozialversi-
chert wird und nicht unbedingt in
Luxemburg. ,,Das ist fiir die wech-
selnden Besatzungen praktischer,
weil sie unter immer anderen
Flaggen fahren und sich immer
ummelden miissen. Auferdem
kann es ein entscheidender Kos-
tenfaktor fiir die Reeder sein,
wenn die Leute in Luxemburg so-
zialversichert werden miissen, so
Robert Biwer.
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